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AUFTRAG / AUFGABENSTELLUNG

- Steigende Kosten
- Fordermittel entfallen
- Deutschlandticket
- Verkehrsleistungen steigen

- Haushaltsdefizit bzw. angespannte Haushaltssituation

- Politik benotigt eine Entscheidungshilfe
- OPNYV ist Daseinsvorsorge
- Kreis Borken ist ein Flachenkreis
- Verschiede Teilnehmer & Anforderungen

Herausbildung 2 zentraler Fragenstellungen:
Wie gut ist eine kreisangehorige Kommune mit dem OPNV erreichbar?
Wie verandert sich die Erreichbarkeit beim Wegfall der Linie X80?
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METHODISCHER ANSATZ

a 5
. i Ziel der Analyse
n 9 ;‘ - gowom Isochronen der
=T e -0 . O""’ llll Gesamtreisezeit
@ Gehzeit + OPNV-Fahrzeit
1. FuBweg zum 2. Fahrt mit dem OPNV 3. Ankunft im Zentrum / (Ge = & e )
i S zu einem festen Zeitpunkt
nachstgelegenen Haltestelle an Einrichtungen s )

Analyseart: multimodale Erreichbarkeitsanalyse (FuB + OPNV)

Ziel:

« Gesamtreisezeit zum Zentrum hin (mit und ohne X80)
« Gesamtreisezeit vom Zentrum weg (mit und ohne X80)
* Untersuchung verschiedener Zeitraume
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METHODISCHER ANSATZ

KREIS

WEST! MUNSTERLAN

BOR

D
KEN

Grundannahmen der Erreichbarkeitsanalyse

Geschwindigkeit
zu FuBB

4 km/h

(zur Haltestelle /
zum Zentrum)

Autobahnen und
BundesstrafBen

wurden nicht als
FuBwege betrachtet

Nachtbusse und
Schulbuslinien

wurden nicht
beriicksichtigt

Geradlinige
Verbindungen
zwischen den
Haltestellen

(Fahrzeit beriicksichtigt,
nicht Fahrstrecke)

Grenzbereiche
10, 20, 30, 40, 60, 80 min
(Ankunftszeit)

(ZU HAUSE)

o
- k FuBweg (4 km/h) ® Haltestelle

e OPNV-Verbindung

(Fahrzeit, nicht Fahrstrecke)

Ankunftszeit
am Ziel (Zentrum)

bis 10 min
/

(1 bis 20 min
bis 30 min
bis 40 min

bis 60 min

@) bis 80 min

Autobahn /
‘h Bundesstrafe 8
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VERFUGBARE DATEN

FuBwegenetz OPNV-Netz
> OpenStreetMap = GTFS-OPNV-Fahrplandaten
Haltestellen

- Linienfeature fiir FuBwege . Haltestellenpfm.kte vorhanden (Stops)
vorhanden (rel_fussganger_Line) * Korrekt auf Linien verortet

. Topologisch korrekt. keine » Eindeutige IDs je Haltestelle
Unterbrechungen Linien / Fahrplan

- Langenberechnung basiert auf * OPNV-Linienelemente vorhanden
SHAPE_Length > Umrechnung (LineVariantElements)

* Fahrzeiten als Zeitkosten hinterlegt
* Fahrtrichtungen korrekt modelliert
« Zeitabhangige Attribute
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VERFUGBARE DATEN

Open Data OPNV - NRW-weiter GTFS (Beta)

Offene Mobilitatsdaten fur eine vernetzte und transparente Mobilitat
in Nordrhein-Westfalen

OFFENE DATEN
Freier Zugang zu OPNV-Daten in ganz Nordrhein-Westfalen.

Fur alle nutzbar - ohne Registrierung und kostenfrei. g i,

NRW-WEITER GTFS
Einheitlicher GTFS-Datensatz fir ganz NRW.

Bahn, Bus, Stadtbahn, StralRenbahn und Fahren - s
aktuell noch in der Beta. -

STANDARDISIERT & NUTZBAR

Bereitstellung in offenem Format (GTFS nach
aktueller Spezifikation). Ideal flr Apps, Dienste
und Analysen.

BEISPIELE FUR NUTZUNG
ZENTRALE PLATTFORM
D OQ .ll “‘ ’ 0 @ Alle Daten entdecken unter

Apps & Mobilitéts- Analysen & Echtzeit- & Innovative Mobilitats-
F-—— Fahrplanauskiinfte plattformen Auswertungen Infodienste l6sungen o R
KRES BORKEN
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VERFUGBARE DATEN

GTFS Soll-Fahrplandaten NRW - Was ist enthalten?

Einheitliche, offene und maschinenlesbare Datenbasis fur ganz Nordrhein-Westfalen

ENTHALTENE INFORMATIONEN IM UBERBLICK

e © 0 6

VERKEHRSMITTEL LINIEN UND NETZE FAHRPLANINFORMATIONEN HALTESTELLEN VERBINDUNGEN WEITERE INFORMATIONEN
UND ANGEBOT
« Bahn (inkl. Regional-, « Linienverlaufe « Fahrten (Trips) » Alle Haltestellen in NRW » Umsteigeverbindungen * Hinweis- und
S-Bahn, Fernverkehr) « Liniennummern « Abfahrts- und Ankunftszeiten + Haltestellenname zwischen Linien Verkehirsmeldungen

(soweit vorhanden)

« Bus (Stadt-, Regional- und -bezeichnungen nach Fahrplan siadinonkiaien « Ubergangszeiten
und Schnellbus) « Zugehérigkeit zu « Taktung und Bedienungsmuster : S « Anschliisse im * Kalenderinformationen
3 « Barrierefreiheits- (Feiertage, Ferien)
« Stadtbahn Verkehrsnetzen (z. B. Mo-Fr, Sa, So, Ferien) Sormatizngn owet Fahrplan )
« StraBenbahn und Aufgabentriigern « Gliltigkeitszeitraume verfiigbar) . (Zzus:t;l;::':tf':::::
« Fahren Fahrzeugtyp)
BASIS FUR VIELE ANWENDUNGEN AUF EINEN BLICK
9 ‘ ) e0eo @ NRW-weiter Soll-Fahrplan
o> . I - [ ol @ Einheitlich nach GTFS-Standard
Transparenz fiir ° Alle relevanten OPNV-Angebote
Fahrplan-Apps Routenplanung und Analysen und Echtzeit-Anwendungen Varkahrsintainahman il -
und Auskunftssysteme Reiseinformation Auswertungen und Stérungsinfos Auosbantrigeeind : @ RegelmaBig aktualisiert
Offentlichkeit @ Offen, frei nutzbar und kostenfrei
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UMSETZUNG

o Anpassung der OSM-Daten e Verkniipfung der Datensitze an den Haltestellen Bestimmung von Ziel-/Startorten
(BundesstraBBen und Autobahnen entfernt) <5 susanmsnhinaandes Verkslisoats (Zentren)
--> fuBlaufiges StraBennetz 8

"

@ Haltestelle
l.'
= OPNV-Linie ‘ / @ ‘ :

® Verkniipfungs- S St
ponkt (Start-/Zielorte)
£ | )
FuBliufiges "‘
StraBennetz
=== Autobahn FuBwege / Straen o
~ BundesstraRe Griinflachen
Gewisser e ‘ =
Analyse zu verschiedenen Zeitraumen Uberlagerung der analysierten Zeitriume | Visualisierung der Best-Case Erreichbarkeit
(Tagen/Uhrzeiten) in 10-min-Taktung --> Ermittlung der besten Erreichbarkeit (Annahme das niemand so friihzeitig zur Haltestelle
(z. B. Do 13:00, 13:10, ..., 13:50). innerhalb des Zeitrahmens geht dass er langer als 10 min warten miisste)
iy eispiel: Ye=7 13:00 / Fritheste Ankunftszeit
=2(0) Donnersta; 7 0 b Best-Case,
@ y 1 L £ - '3 13:00 = (b - !
£ - 3 + +
4. ) > 13.10/, » is 10 min
@ 10-min-Taktung ”/ e e 13:10 B 10 - 20 min
® 1300 T 000 e 13:20 20 - 30 min
<l o /
e 13:10 Parte 30 - 40 min
e 1320 —eeEwE— B 40 - 50 min
P S / 13:50 g
® 13:30 / e P B 50 - 60 min
: 13:50 / I > 60 min
® 13:50 S
/ Fir jedes Gebiet wird die friiheste Ankunftszeit innerhalb

Annahme: Niemand geht so friih zur Haltestelle,

des betrachteten Zeitraums ermittelt.
* @ dass die Wartezeit langer als 10 min ist. Juni 26
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ERGEBNISSE

Erreichbarkeitsanalyse in Gronau mit X80

= Schnellstmdgliche Verbindung nach Gronau Wochentags zwischen 07:00 und 07:50 Uhr Ankunftszeit

G

Erreichbarkeitsanalyse in Gronau mit X80

% Schnellstmdgliche Verbindung nach Gronau Wochentags zwischen 17:00 und 17:50 Uhr Ankunftszeit

3 . 3 o A - Py = -, %< 27 i S o
: ! Qe =as : 5 :
3 ¥ Y, - 0 — & [ J
=== N 4K *
f e 20 PV < ’ ¥ < [V ey =
¥ ] il S il = A WA \ .
(e 7 / Pi Iy 7 / S 9% A 7 ) /
NG R ¢ o - o Ao By .‘) MEN D ¢ et p
? v ! A =\ \ Y G o
Q ochiolte, ” €= e o s &
\ Socholte E 3 Borken - ¢ \ Bocholty, . e
< Jsselburg ) : \ y o s ohon 737 i - A\ / » Legende
sy - = ¥ Y . . o= o » Sl IR 2 U e
Xe=74 73 Mo 5 Reken/ T > L &e 2 P Bl N Reken/
3 ~ o riig 2 % - < W innerhalb von 10 min
4 ¢ \ 4 iy ’ -
X~ 7 ", : ¥ : Y ~', M ovischen 11 und 20 min
Ragsfeld =~ 77 |\ . : Roesfeld 77 |\ ( 2wischen 21 und 30 min
¢ zwischen 31 und 40 min
> 1 \
(= g v (7T zwischen 41 und 60 min
= o 0 Kreis Borken - samtlche Geodaten sind urheberrechtlich gesciiitzt! = i . n 61 und 80 min
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Erreichbarkeitsanalyse in Bocholt - Szenarienvergleich

Vergleich der Erreichbarkeit & Reisezeiten mit und ohne Linie X80

Szenario 1: Mit Linie X80 Szenario 2: Ohne Linie X80

Schnellstmdgliche Verbindung nach Bocholt Schnellstmogliche Verbindung nach Bocholt
werktags zwischen 07:00 und 07:50 Uhr (Ankunftszeit) werktags zwischen 07:00 und 07:50 Uhr (Ankunftszeit)

I /

Ankunftszeit am Ziel (Bocholt) _ . 5 ; =" : i Nicht erreichbar
(werktags zwischen 07:00 und 07:50 Uhr) bis 10 min bis 20 min bis 30 min | bis 80 'min innerhalb von 80 min

Deutlich gréBBere Schnellere Ankiinfte Wegfall der Linie X80 Wichtige Verbindung
Erreichbarkeit mit Linie X80 fihrt zu langeren fur die Anbindung
mit Linie X80 Reisezeiten von Bocholt

klrzere Reisezeiten : 5 ?
insbesondere in Richtung nviclen Beroichen und nicht erreichbaren und der umliegenden

Stidwesten Gebieten Region
WEST ' MUNSTERLAND
KREIS 5 BORKEN



ERGEBNISSE

* Die Analyse liefert eine realitatsnahe, modellhafte Annaherung
der OPNV-Erreichbarkeit unter klar deflmerten Annahmen

* Sie schafft eine objektive und transparente
Entscheidungsgrundlage (ohne den Anspruch einer exakten

Realitatsabbildung)

 Die Ergebnisse unterstiitzen Politik und Verwaltung bei der
Bewertung raumlicher Erreichbarkeit und bei planerischen
Entscheidungen
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